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ZAVEDENI KONTROLY PRETIZENYCH A NEBEZPECNE
NALOZENYCH SILNICNICH VOZIDEL JE ZADOUCI

Jan Vyslouzil, Tenzovahy s.r.o., Olomouc

Uvod

Po liberalizaci dopravniho trhu pocatkem 90. let doslo k prudkému nartstu silnicni
nakladni dopravy. Podle [1] vzniklo od roku 1990 vice nez 35 000 autodopravci, pocet
nakladnich vozidel vzrostl v tuzemsku o 100% - k 1.1. 1999 bylo u nés registrovano jiz
312 404 nékladnich vozidel. Dopravni zatizeni vycislené podle posledniho scitdni dopravy
z 1. 1995 se v obdobi 1990-1995 zvysilo o 26%, na dalnicich dokonce o 34%, a ani v dalSich
letech se riist nezastavil. Po propojeni republiky ze zapadu na vychod soustavou délnic D5,
D1 a D2 se navic CR stala pro zahrani¢ni piepravce vyhodnou tranzitni zemi — podet jen
néakladnich vozidel vstupujicich do CR dosahl v roce 1999 podle [2] jiz 2,62 milionu.

Mezi negativni disledky tohoto nartistu tézké nédkladni dopravy patii zejména:

e ZvySené opotiebeni silni¢ni sité - podle [3] je dnes v CR 30,9% silnic a 30,8%
mostl v kritickém stavu. Pfitom napiiklad na opravy kritickych tsekti bylo v roce
1998 vynalozeno jen 1,25 mld. K¢, ackoliv skute¢na potieba cCinila 15,64 mld. K¢.
Na opravy mostil bylo vyélenéno 1,01 mld. pfi potiebé 7,4 mld. K¢.

e Rist nehodovosti - v obdobi 1989-1998 vzrostl pocet nehod 2,6 krat, rist nominalné
vyjadienych hmotnych Skod byl dokonce Sestnactindsobny [4].

které jsme v poslednim desetileti tvrdé piekrocili. Smifime-li se s tim, Ze mraz v zimé a horko
v 1été¢ nejsme schopni ovlivnit, pak prodlouzit Zivotnost silnic mizeme jen tim, Ze je
nebudeme nadmérné pietézovat. Unava vozovek je umérna poétu t&zkych nakladnich vozidel
na silni¢ni siti, avsak s rostoucim mérnym zatizenim naprav roste opotfebeni exponencialng.



&
TENZOVAHY, s.r.o. Clanek pro Dopravni noviny, duben 2000

Zavislost mezi pret¢Zovanim vozidel a ni¢enim silni¢ni sité byla jiz prokdzéna. Pro
ilustraci lze uvést alespont vysledek Kanadsko-amerického vyzkumu, ktery byl proveden
Department of Transportation (obdoba naSeho ministerstva dopravy a spoji - MDS),
universitou v Saskatchewanu a International Road Dynamics [5]. Z vyzkumu vyplyva, ze
nariist zatizeni vozovky o 10% zvySuje jeji opotiebeni o 45%!
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Obr. 2: Rust opotiebeni vozovky v zdvislosti na zatizeni vozidla

Souéasny stav kontroly zatizeni nakladnich vozidel v CR

Jednou z hlavnich pficin tohoto neradostného stavu u nés je nedodrzovani hmotnostnich
parametri vozidel. Na rozdil od vyspélych evropskych zemi (a od r. 1996 také Slovenska)
neni dodnes v CR zatiZeni nakladnich vozidel systematicky kontrolovano a postihovano,
avsak naopak plosné, nespravedlivé daniové zatizeni fidic¢i za uZiti silni¢ni sit¢€ je u nas jedno
z nejvysSich na svété. Pravidelna kontrola zatiZzeni vozidel se totiz provadi pouze na péti
hrani¢nich celnich ptfechodech (dale HCP). Z vysledkl zde ziskanych [6] vyplyva, Ze cca
kazdé devaté ze zkontrolovanych nakladnich vozidel je nalozeno v rozporu s §24 vyhl.
¢. 102/95 Sb., kterd hmotnostni parametry vozidel limituje.

Porovname-li situaci v CR snam nejbliz§im Slovenskem, zjistime, Ze navzdory
identickym vychozim podminkam (legislativnim, ekonomickym 1 politickym) Slovaci

»vazeni“ vozidel vybudovali a od kvétna 1996 jej Uspésné provozuji. Doba navratnosti
investice na vybudovani kontrolni stanice ¢inila cca 2-3 mésice, poplatky za ptetézovani
vozidel se staly vyznamnou pfijmovou poloZzkou silni¢niho fondu.

Ackoliv vhodné technické prostfedky na kontrolu zatizeni vozidel — silni¢ni napravové
a kolové vahy jak typu LSWIM tak HSWIM - jsou u néas vyrabény jiZ od roku 1990, zatim se
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podaftilo prosadit jejich instalaci jen na né¢kolika malo hrani¢nich pfechodech. Vétsi cast HCP
s provozem tézké nékladni dopravy vSak zlistava kontrolnim zatizenim nevybaveno.

obr. 3: Kontrola okamzité hmotnosti silni¢nich vozidel na HCP Rozvadov

Vnitrostatni kontrola vozidel je pak provadéna zcela nahodile pomoci pienosnych vah
nevhodné konstrukce, jeZ jsou v majetku krajskych sprav Policie CR. Pfi jedné déletrvajici
(tfidenni) kontrolni akci bylo zjisténo, Ze pretéZovani nakladnich vozidel ve vnitrostatni
prekracujici povolené limity ve vyhlasce ¢. 102/95 Sb. byly zjistény u 25,7% vozidel! [7].
Pretézovani vozidel v piskovnach, v lomech, v obalovnach ale i na skladkach odpadu se stalo
snad narodnim sportem. V poslednich dvou letech se dnes zcela bézné po Praze pohybuji
nova vozidla se specialnimi nadstavbami, kterd po nalozeni zatizi zadni ndpravy az 18 tunami
(vyhlaskou je povoleno max. 11.5 t jedna-li se o napravu hnaci).

Kde se stala chyba

Diivod, pro¢ v CR dodnes dochazi ke zbytednym miliardovym §kodam na silniéni siti se
vSemi (a nejen ekonomickymi) disledky z toho plynoucimi, aniz by hlavni ,,vinici” vyznamné
prispivali na jeji opravy, je nutno hledat pfedevsim v pfetrvavajicim laxnim pfistupu statnich
ufednikil k feSeni této problematiky v posledni dobé. Jak vSak ukazuje analyza v [8], jiz
nekolik let jsou k dispozici vSechny technické i legislativni prosttedky potiebné k tispésnému
vybudovani a provozovani systému kontroly pietéZzovani vozidel i soukromym domacim
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investorem bez ucasti staitu. Vezmeme-li do tvahy i1 ekonomickou stranku projektu, pak se
jedna o atraktivni podnikatelskou pftilezitost s rychlou navratnosti investic.

Ceska republika je posledni ve stfedni Evropé, ktera neuplatiiuje zakonem stanovené
postihy za pretéZzovani vozidel, nebrani nebezpecné zatizenym vozidlim v jizd¢ a tim se
nesnazi o preventivni ochranu své silni¢ni sité a bezpecnost silni¢éniho provozu. Spravedlivé
pravidlo uplatiiované jiz v mnoha zemich svéta ,.kdo nejvice vyuziva nebo dokonce zneuziva
at’ také nejvice plati“ v ptipad¢ nasich silnic neplati. Je tedy zadouci platit za tunokilometry.
Namisto toho jsou vsichni fidi¢i v CR plosné zat&Zovani neimémymi danémi a poplatky,
které v souhrnu vynesou statu 5 x vice nez je na udrzbu celé silni¢ni sité potieba [9]. Pfitom
udrzba naSich silnic byla v poslednim desetileti zanedband a stit nyni zadluzuje dafové
poplatniky dalsi pijckou 7 mld. K¢ od Evropské investi¢ni banky, aby udrzel v dobrém stavu
alespon délnice a mezinarodni silnice.

Stejné jako na Slovensku byly i v CR kdispozici viechny potiebné prostiedky
k zavedeni kontroly zatizeni nakladnich vozidel. Tento potencial nebyl v CR vyuzit a tak si na
udrzbu zdevastovanych silnic musime pujcit. Pokud vSak ani nyni nezavedeme preventivni
kontrolu a postih téch cca 10 % ptepravcel, ktefi se vyznamnou mérou podileji na Spatném
stavu nasSich silnic, pak se koloto¢ s pijckami a rostoucim zadluzenim nas vSech bude jen
roztacet.
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